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Aprilia, geneticamente cometitivos

33 Campeonatos del Mundo, 256 victorias en Moto GP, 8 victorias en Superbike:
En los dltimos 20 afios, Aprilia se ha convertido en una leyenda del motociclismo

Ingenio, pasion, valor y destreza técnica  -> para modificar esquemas técnicos “intocables”



META: fabricar la moto mas rapida sobre la pista

Objetivo: llegar al eslabon perdido entre la pista y la carre  tera

Limitaciones: jNinguna!

Empezar a partir de una hoja de papel en blanco significa ser capaces de explorar todas las soluciones posibles en
términos tecnologia de motor y chasis manteniéndonos fieles al compromios de Aprilia con el maximo rendimiento

sustentado en la experiencia atesorada sobre la pista y, en este caso en concreto, a partir del victorioso legado de la RSV

Puntos centrales del desarrollo

- Integracion de masas y equilibrado

- Perfiles de rendimiento especificamente adaptados p  ara obtener
los mejores resultados en la pista




CLIENTE OBJETIVO

Experto, muy competitivo
Busca una moto de alto rendimiento pero con una capacidad de manejo Unica

Le gustan las emociones fuertes, la adrenalina en estado puro




RESULTADO: RSV4 Factory
Superbike

Lista para competir
ojusiwipuay

Un alma
V465

Potente, ligera y ultracompacta.

La tecnologia de competicion mas avanzada en una motocicleta de produccion

RSV4 Factory: nacida en la pista para dominar las ¢ alles y el mercado



RSV4 Factory - Rendimiento

La SBK para la calle

Motor V4

El mas compacto; optimiza la
distribucion de masa y mejora
el equilibrio dinamico

Llantas de aluminio forjado
Ligereza para una mayor agilidad al
trazar las curvas

Dos inyectores por cilindro
Para obtener la maxima respuesta

Sistema Ride-by-Wire
Infinitas posibilidades para controlar el
suministro de potencia

Chasis y basculante de aluminio
Tecnologia Moto GP
Para una experiencia y un control perfectos

Compacta al extremo
- Carenado minimo

- Depésito de combustible
debajo del sillin



RSV4 Factory — Lista para competir

La tecnologia de competicion mas avanzada en una motocicleta de produccion

Piezas de carbono
Ligereza y calidad

Parametros de chasis ajustables

- posicion del cabezal y la direccion

- altura de la parte posterior y del basculante
- posicion del motor en el chasis

Total adaptacién a cualquier pista

Caja de cambios

tipo cassette
Para adaptar rapidamente
el cambio a cualquier

pista

Conductos de admision
de longitud variable

Para optimizar el suministro de

potencia

Frenos BREMBO
Pinza de freno Brembo
monobloc radial

Lo dltimo

Horquilla delantera y

suspension trasera OHLINS
Para adaptar la configuracién a distintos
estilos de conduccion y circuitos

Amortiguador de direccion

OHLINS
Estabilidad a maxima velocidad



El motor



65 rV4: el punto de partida

Los ingenieros optaron por un motor 65 M4 que marcaria todos los demas aspectos de la moto

¢, Por qué un 65 mv4?

- EI motor encaja perfectamente en el chasis, optimizando la distribucion de masas y

mejorando mas concretamente el equilibrié dindmico

- Presenta menos vibraciones que un 4 en linea

- Es mas estrecho que otras disposiciones con 4 cilindros

1L

La solucion de ingenieria perfecta para lograr una arquitectura de chasis que permita al motor expresar todo su potencial
A la luz de estas importantes ventajas, los mayores gastos de producciéon y desarrollo se consideraron adecuados



65 rV4 — Arquitectura del motor

V= COMPACTO AL EXTREMO

65 I

[~——

V4: 225 mm

— —

L4: 400 mm

El &ngulo de la V se ha abierto a 65r
para optimizar los conductos de
admision 'y maximizar la eficiencia
de la dinamica de fluidos del motor.

Una V de 65 rofrece un amplio margen
de desarrollo futuro con didmetros
mas grandes que resultarian
imposibles por motivos de espacio con
un motor en linea.

El angulo de la V también viene
determinado por la arquitectura del
chasis: cuando se calcularon las
dimensiones totales, se definid la

longitud maxima del basculante.

11



65 rvV4 — Arquitectura del motor

Dimensiones externas y EJE DE BALANCE minimizados para atenuar las
vibraciones .

El resultado es un motor que vibra menos que un 4 en linea.

“VALVULAS DE LENGUETA”
instaladas por primera vez cerca de
los conductos de escape para dejar
gue el aire entre en los gases de
escape y permitir la combustion de las
emisiones de HC y CO.

Para favorecer la ligereza del motor:

- CARTER DE ALUMINIO MONOBLOC

- Componentes no estructurales de aleacion de MAGNESIO




V4 65  Compacto

CULATAS Y ARBOLES DE LEVAS INNOVADORES
Nuevo sistema con:

- cadena lateral que acciona solo el arbol de levas de
admision

- El par de engranajes en el centro de la bancada
transmite el impuso al arbol de levas de escape

Para reducir el tamafo de las culatas



V4 65  Rendimiento

DOS INYECTORES POR CILINDRO

-Uno debajo de la valvula de mariposa para
obtener una respuesta excelente a baja

velocidad

- Otro en la caja de filtro que empieza a
funcionar con mayores cargas y velocidades
del motor para una atomizacién y vaporizacion
mas eficientes del combustible y una mayor

potencia disponible.



FULL RIDE BY WIRE

65 rV4 — Motor electronico y gestion del vehiculo

SISTEMA ELECTRONICO TOTALMENTE RIDE BY WIRE

- sin conexion directa entre la empufiadura del acelerador y las mariposas del acelerador.
- unidad de control Marelli con procesador dual dedi cada de ultima generacion
- cada bancada de cilindros tiene su propio servomotor dedicado

Y esto abre practicamente infinitas posibilidades de control de potencia

TRIPLE CONFIGURACION DE MOTOR

El conductor puede seleccionarla en el manillar para cambiar el caracter de la
moto al momento:

* PISTA (“T”) : sin concesiones en el circuito. Libera 180 CV de furia con un
ligerisimo giro de la empufiadura. Recomendada para corredores expertos en
condiciones de agarre ideales

« DEPORTE (“S”) : para quienes debutan en la pista, en condiciones de agarre
limitadas o por pura diversion en la carretera. Suave suministro de potencia. Par
motor limitado en las 3 primeras marchas para un mayor control de la motocicleta.
Para una conduccion emocionante, aunque menos exigente

* CARRETERA (“R”) : para divertirse conduciendo: potencia limitada a aprox. 140
CV en todas las marchas. Mayor manejabilidad en cualquier condicion



65 rvV4 — Soluciones de prototipo de carrera

CONDUCTO DE ADMISION DE LONGITUD VARIABLE

CONTROLADA

En condiciones de bajas revoluciones y baja carga, el conducto largo
favorecere el par y el suministro de potencia suave . Cuando el
piloto pide el maximo rendimiento, la seccion superior del conducto de

admision sube y se separa de la inferior; asi, el conducto se reduce y

se optimiza para ofrecer la maxima potencia

CAJA DE CAMBIOS CASSETTE

para permitir un rapido cambio de marchas y unos tiempos de mantenimiento de la

caja de cambios mas cortos.

SISTEMA DE EMBRAGUE SLIPPER

para un maximo control del par de frenado del motor y la maxima estabilidad en

frenadas bruscas con una mayor precision al preparar la moto para las curvas y

mantener la trayectoria. 16



Chasis



Arquitectura del chasis: el equilibrio perfecto

INTEGRACION DE MASA'Y
EQUILIBRADO

Todo se ha construido en torno al motor
para acercar el centro de gravedad de
éste lo maximo posible al centro de
gravedad del vehiculo.

Resultado: una maniobrabilidad,

estabilidad y velocidad en las curvas sin

igual.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DEBAJO DEL SILL iN
gue optimiza el equilibrio y elimina las diferencias de maniobrabilidad cuando el depdsito esta lleno o vacio

DISTRIBUCION OPTIMA DEL PESO
para un equilibrio perfecto facilmente adaptado para ajustarse a las diferencias de cada conductor individual



Arquitectura del chasis: bastidor y basculante

CALIDAD

La tecnologia de construccién Unica
naturalemente brillante del aluminio

BASTIDOR Y BASCULANTE

- Elementos soldados de aluminio fundido vy
prensado

- Rigidez torsional y flexional optimizada

para una experiencia y control perfectos que permiten
al piloto gestionar los niveles de potencia de la superbike
con confianza.

para un mejor funcionamiento de amortiguador que
permite al piloto leer la superficie de la carretera de forma
MAas precisa.

permite que el bastidor y el basculante exhiban con orgullo el color

, lo que hace que la motocicleta parezca alin mas un prototipo de carreras.



Ajustabilidad al milimetro

Para aprovechar todo el potencial del chasis y permitir que la motocicleta se adapte al estilo y las preferencias del

conductor o las caracteristicas de la pista, la RSV4 FACTORY ofrece un abanico de ajustes practicam ente infinito

Los parametros ajustables del CHASIS son:

/

posicion del cabezal y la direccion

altura de la parte posterior y altura del basulante

posicion del motor en el bastidor

Con capacidades nunca vistas en una /
motocicleta de produccion.

La RSV4 FACTORY es una verdadera
motocicleta lista para la pista.




Chasis: ligereza

CHASIS DE ALUMINIO

El chasis de aluminio solo pesa 10,1 kg; una ligereza solamente

comparable a la de los bastidores de las motos de competicion

BASCULANTE DE ALUMINIO

5,1 kg para leer la superficie de la carretera de forma mas

precisa

NUEVAS LLANTAS FORJADAS

Las llantas de aluminio forjadas, con un disefio totalme nte renovado,
contribuyen a una mayor reduccion del peso (1 kg menos que la
anterior RSV 1000) para una mayor agilidad en las curvas.




Ajustabilidad al milimetro

NUEVA HORQUILLA DELANTERA DE COMPETICI ON U-D OHLINS

Con barras de 43 mm @ y un revestimiento de nitruro de titanio
la rueda es de 120 mm.

El recorrido de

La horquilla presenta ajustes de hidraulico en compresién (micrométrico),

extension y precarga de muelle.

AMORTIGUADOR
TRASERO OHLINS

La suspension trasera
progresiva incluye un nuevo
amortiguador Ohlins Racing
con ajustes de hidraulico en
compresion y extension,
precarga de muelle vy
longitud para adaptar la

configuracion a distintos

estilos de conduccion y
circuitos. El recorrido de la
rueda es de 130 mm.

AMORTIGUADOR DE DIRECCION DE
COMPETICION OHLINS AJUSTABLE

Para una estabilidad méaxima a alta velocidad

y una precision milimétrica
curvas.

al trazar las




Increible potencia de frenado

esta moto .

frontal en aprox. 500 g .

minimizar la inercia y el peso

PINZAS DE FRENO BREMBO MONOBLOC RADIALES

potentes, modulares y resistentes a la decoloracion

Los discos flotantes de 320 mm  se han desarrollado especificamente para

Un rotor de acero de perfil bajo y las perforaciones transversales

asimétricas ofrecen una mayor modularidad a la vez que aligeran la rueda

El soporte flotante esta remachado al disco con soélo 6 pasadores para

Una bomba de freno radial mejora la precision y el tacto de la palanca.

LA “SERIE ORO” BREMBO

el sistema de frenado trasero incluye un nuevo disco de acero inoxidable
de 220 mm y una pinza de freno de dos pistones.

Utiliza una bomba de competicién con un depésito ligero.




Diseno



Cuando el rendimiento se convierte en diseino

TECNOLOGIA AL SERVICIO DEL ESTILO

El rendimiento se da la mano con el disefio: todos
los detalles estan concebidos para ofrecer funcionalidad

y rendimiento.

Sélo unos pocos y sencillos elementos de estilo
atrevido enfatizan las cualidades de ingeneria Unicas
del chasis y el motor mediante la combinacién de

caracteristicas estéticas individuales.

» Compacta al extremo: mas pequefia, mas estrecha y mas
estilizada que cualquier otra moto que haya existido nunca en su

clase.

* Investigacion para una ergonomia perfecta: la marca de la

casa de todas las motos Aprilia.

* Numerosos estudios aerodinamicos para minimizar las

superficies sin sacrificar la eficiencia aerodinamica.









Personalidad unica

FARO DELANTERO TRIPLE
- inspirado en la maxi-sportsbike original de Aprilia, la RSV de 1998
- maxima eficiencia de iluminacion en  condiciones nocturnas

- peso y dimensiones minimizados

ADMISION DE AIRE EXTRAGRANDE
- optimiza el sistema de admision dinamico  que alimenta las V4
- separa completamente los faros delanteros de la parte inferior del carenado superior

- el resultado es un look Unico , tecnolégico y marcadamente agresivo .

COLIN TRASERO

- ultracompacto

- parece fundirse en el espacio

- la luz trasera de LED, integrada bajo la parte
trasera, ofrece una potencia de iluminacion

superior 28



llustraciones

Racing Black



Posicionamiento de las supersportbikes

Sportive Stradali

! Tl TR ST

La relacion calidad/precio
adecuada para un rendimiento
“ordinario”

Lo méximo en términos de

funcionalidad para marcar

la mejor vuelta en el circuito

gracias a una experiencia
de conduccién Unica



Referentes técnicos

CONDUCTOS DE ADMISION DE

LONGITUD VARIABLE

INYECTORES ALTOS Y BAJOS

RBW

CAJA DE CAMBIOS CASSETTE
SISTEMA DE EMBRAGUE SLIPPER

BASTIDOR AJUSTABLE
OHLINS

BREMBO

LLANTAS FORJADAS
PIEZAS DE CARBONO

MOTORE

Architettura motore 4 cilindri a V di 65° 2 cilindri a Vv di 90° 2 cilindri a Vv di 90° 2 cilindri a Vv di 90° 4 cilindri frontemarcia 4 cilindri frontemarcia
Cilindrata 998,9 cc 1198,4 cc 1198,4 cc 1198,4 cc 998 cc 999 cc

Alesaggio e corsa 78x52,3 mm 106x67,9 mm 106x67,9 mm 106x67,9 mm 78x52,2 mm 76x55,1 mm
Rapporto di compressione [12,8:1 12,7:1 12,7:1 12,8:1 12,7:1 12,3:1

Alimentazione

iniettori alti e bassi

iniezione elettronica Marelli, corpo
farfallato ellittico

Acceleratore

iniezione elettronica Marelli, corpo
farfallato ellittico

iniezione elettronica Marelli, corpo
farfallato ellittico

iniettori alti e bassi

iniezione elettronica

ride-by-wire a cavo a cavo con controllo di trazione a cavo con controllo di trazione a cavo a cavo
Frizione multidisco in bagno d'olio con multidisco a secco con comando |multidisco a secco con comando |multidisco a secco con comando |multidisco in bagno d'olio con multidisco in bagno d'olio con
antisaltellamento idraulico idraulico idraulico ar nento ar nento

PRESTAZIONI

Potenza 180CV (132kW) a 12.500rpm 170CV (125kW) a 9750rpm 170CV (125kW) a 9750rpm 180CV (132,4kW) a 9750rpm 182CV (133,9kW) a 12500rpm 178CV (131,0kW) a 12000rpm
Coppia 115Nm (11,5kgm) a 10.000rpm 131,4Nm (13,4kgm) a 8000rpm 131,4Nm (13,4kgm) a 8000rpm 134Nm (13,7kgm) a 7750rpm 115,5Nm (11,8kgm) a 10000rpm [112Nm (11,2kgm) a 8500rpm
VEICOLO

Telaio Telaio in alluminio a doppia trave [Traliccio in tubi di acciaio traliccio in tubi di acciaio Traliccio in tubi di acciaio Deltabox in alluminio pressofuso |Telaio in alluminio a doppia trave

Regolazioni telaio

posizione e angolo canotto di
sterzo, altezza motore, altezza
perno forcellone

Sospensione anteriore

Ohlins rovesciata da 43mm,
completamente regolabile

Showa a steli rovesciati da
43mm, completamente regolabile

Ohlins a steli rovesciati da 43mm,
completamente regolabile

Ohlins a steli rovesciati da 43mm,
completamente regolabile

forcella a steli rovesciati da
43mm, regolabile in
compressione ed estensione

forcella a steli rovesciati da
43mm, completamente regolabile

Sospensione posteriore

Forcellone bibraccio in alluminio a|
doppia capriata. Progressiva con
monoammortizzatore Ohlins con
piggy back completamente
regolabile anche nell'interasse,
biellismo progressivo APS

Forcellone monobraccio in
alluminio. Progressiva con
monoammortizzatore Showa
completamente regolabile anche
nell'interasse.

Forcellone monobraccio in
alluminio. Progressiva con
monoammortizzatore Ohlins con
piggy back completamente
regolabile anche nell'interasse.

Forcellone monobraccio in
alluminio. Progressiva con
monoammortizzatore Ohlins T-
TXR con piggy back
completamente regolabile anche
nell'interasse.

Forcellone bibraccio in alluminio.
Progressiva con
monoammortizzatore regolabile in|
precarico ed estensione.

Forcellone bibraccio in alluminio.
Unit Pro-Link con piggy back
completamente regolabile

Freno anteriore

2 dischi da 320mm. Pinze
Brembo monoblocco ad attacco
radiale a 4 pistoncini

2 dischi semiflottanti da 330 mm.
Pinze Brembo monoblocco ad
attacco radiale a 4 pistoncini

2 dischi semiflottanti da 330 mm.
Pinze Brembo monoblocco ad
attacco radiale a 4 pistoncini

2 dischi semiflottanti da 330 mm.
Pinze Brembo monoblocco ad
attacco radiale a 4 pistoncini

2 dischi da 310mm. Pinze
monoblocco ad attacco radiale a
6 pistoncini

2 dischi da 320mm. Pinze Tokico
monoblocco ad attacco radiale a
4 pistoncini

Freno posteriore

Disco da 220mm. Pinza Brembo
a 2 pistoncini

Disco da 245 mm. Pinza Brembo
a 2 pistoncini

Disco da 245 mm. Pinza Brembo
a 2 pistoncini

Disco da 245 mm. Pinza Brembo
a 2 pistoncini

Disco da 220mm

Disco da 220mm. Pinza Tokico a
singolo pistoncino

Cerchio anteriore

Forgiato in allumino a 5 razze
sdoppiate. 3,5"x17"

In allumino a 10 razze. 3,5"x17"

Forgiato in alluminio a 7 razze.
3,5"x17"

Forgiato in alluminio a 5 razze.
3,5"x17"

In alluminio a 5 razze.

In alluminio pressofuso a 3 razze.
3,5"x17"

Cerchio posteriore

Forgiato in allumino a 5 razze
sdoppiate. 6"x17"

In allumino a 10 razze. 6"x17"

Forgiato in alluminio a 7 razze.
6"x17"

Forgiato in alluminio a 5 razze.
6"x17"

In alluminio a 5 razze.

In alluminio pressofuso a 3 razze.
6"x17"

Pneumatico anteriore

120/70 ZR17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

120/70 ZR 17

Pneumatico posteriore 190/55 ZR17 190/55 ZR 17 190/55 ZR 17 190/55 ZR 17 190/55 ZR 17 190/55 ZR 17
Lunghezza 2050mm 2100mm 2100mm 2100mm 2070mm 2080mm

|Interasse 1424mm 1430mm 1430mm 1430mm 1414mm 1410mm

Peso veicolo 179kg a secco 171kg a secco 169kg a secco 165kg a secco 206kg in ordine di marcia 199kg in ordine di marcia
Capacita serbatoio 171 15,51 15,51 15,51 a8l 17,71

PLUS

Cornetti di aspirazione a

lunghezza variabile Si no no no st no
Iniettori alti e bassi si no no si si Si
Ride by Wire si no no no no no
Cambio estraibile si no no no no no
Frizione antisaltellamento si no no Si si si
Pluriregolazione del telaio si no no no no no
Ohiins si no si Si no no
Brembo Ssi Si si Si no no
Cerchi forgiati si no Si Si no no
Parti in carbonio si no Si Si no no




RSV4 FACTORY vs R (diferencias)

Bastidor ajustable
Conductos de admisién

variables
Piezas de carenado
de fibra de de
Amortiguador de carbono
direccion OHLINS I

Monoamortiguador trasero
Horquilla \ / OHLINS

OHLINS

‘/—0

Frenos BREMBO
Pinzas de freno monobloc

Llantas forjadas



Repuestos y accesorios



Accesorios dedicados

Los accesorios de la RSV4 deben tratar de maximizar el rendimiento de la moto pero también contribuir a
crear la sensacion de comunicacion del piloto con su vehiculo, personalizandolo para ofrecerle la
experiencia de conduccion lo mas placentera posible y el maximo control.

Lineas de desarrollo

Tuning , tubo de escape
de competicién,
reposapiés ajustables,
suspensiones

MOTO

CONDUCTOR

Equipamiento del
conductor de la maxima
calidad, tejidos técnicos
de alto rendimiento

TANGIBLE

INTANGIBLE

rendimiento, ligera, solida,
ergonémica

look de competicion/SBK, cuidado
por la moto, fetichismo

proteccién, confort,
tecnicidad, ergonomia

sensacion de competicion,
conduccion mejor/mas rapida

Piezas de fibra de
carbono y ergal, bike lift,
herramientas dedicadas,
protectores para el motor
y el carenado

MOTO

CONDUCTOR

Gréficos en las prendas y
referencias a la
competicion









Accesorios para el conductor

CASCO COMPLETO RSV4 de Vemar

Casco completo desarrollado en las pistas de
competicion por conductores profesionales para
ofrecer el maximo rendimiento. El cuerpo esta
fabricado en fibras trilaminadas con una capa exterior
de fibra de carbono; tiene un peso inferior a 1300 gr
pero ofrece la méxima proteccion; presenta forro
interior desmontable % avable y un sofisticado sistema
de ventilacion con doble anillo de cierre de seguridad.
Puede incorporar un visor plano con aberturas.

Disponible a partir de mayo de 2009

MONO PROFESIONAL RSV4 de Dainese

Mono de cuero profesional caracterizado por el cierre
de cremallera doble en el pecho y las pantorrillas,
inserciones elasticas para una mayor ergonomia,
protecciones de titanio co-inyectadas exteriores, forro
interior de burbujas 3D, burbuja en la espalda
ventilada aerodinamica, rodilleras desmontables y
protecciones termoformadas en cada articulacion.
Este mono es el resultado de un proyecto innovador
para crear la me+or combinacion de [a méaxima
proteccion y confort superior.

Disponible a partir de junio de 2009




Accesorios para motocicletas

ESCAPE 100% COMPETICION de Akrapovic

Sistema de escape 100% competicion fabricado
totalmente en aleacion de titanio con silenciador
eliptico de fibra de carbono. Los conductos que
conectan los tubos a las culatas estan fabricados en
aluminio mecanizado por control numérico
computerizado (CNC) y la abrazadera del silenciador
esta fabricada en fibra de carbono. Todo el conjunto
pesa menos de 5 kg y ofrece una elevada mejora del
par a partir de 4.500 rpm, especialmente en el rango
de 4.500-8.000 rpm, con una mejor aceleraciony
capacidad de sobrerrégimen. La ganancia en potencia
maxima es de unos 6 CV, pero la mejora es evidente
en todo el rangio de rpm con un maximo de + 9 CV a
7.000 rpm. Incluye los 3 mapas ECU.

Disponible a partir de mayo de 2009

REPOSAPIES AJUSTABLES

Totalmente fabricados en aluminio mecanizado por
control numérico computerizado (CNC), los
re#oosaplés pueden ajustarse en 9 posiciones
diferentes, mientras que una regulacion micrométrica
permite un buen ajuste de los pedales de embrague
y el freno trasero. Mantienen el conmutador de freno
del equipo original.

Disponible a partir de mayo de 2009




PROTECTORES DE IMPACTOS

Fabricados en nylon mecanizado por control
numérico computerizado (CNC) sobre una base
de aluminio con mecanizado CNC; protegen el
carenado en caso de choque y estan totalmente
integrados en el disefio de la moto gracias a su
forma triangular. También permiten el perfecto
centrado del carenado por su ajuste micrométrico.

Disponible a partir de mayo de 2009

MANILLAR TIPO MORDAZA DE COMPETICION

Barras de mordaza fabricadas en aluminio
mecanizado Por control numérico computerizado
(CNC) que ofrecen un mayor control de la
conduccion al poder ajustarse totalmente en altura,
profundidad y apertura para llegar a una posicion
de conduccion perfecta.

Disponible a partir de mayo de 2009




PARABRISAS REBAJADO

Parabrisas de policarbonato de 2mm de grosor que
ofrece una mejor penetracion aerodinamica y el
méximo control a alta velocidad.

Disponible a partir de mayo de 2009

AMORTIGUADOR OHLINS TTX

Disefiado especificamente para la RSV4, es
totalmente ajustable y puede equiparse con dos
sensores de carrera, cabezal y escuadras fabricados
en aluminio mecanizado por control numérico
computerizado (CNC).

Disponible a partir de junio de 2009




CABALLETE

Fabricado en acero de alta resistencia, ruedas de
nylon con cojinetes y placa lateral con el logotipo rsv4
cortado por laser

Disponible a partir de mayo de 2009

FUNDA

Funda de garaje fabricada en lycra trans_FirabIe de
color negro y rojo con el logotipo de Aprilia y RSV4

Disponible a partir de mayo de 2009




PIEZAS DE ALUMINIO MECANIZADAS CNC

Catalogo dedicado de piezas mecanizadas por control
numeérico computerizado (CNC), incluidos los espejos y
las sujeciones de la matricula para una conduccién de
tipo competicion, soportes con absorbedor de impactos
de nylon, contrapesos del manillar con absorbedor de
choques de nylon, palancas de embrague y freno
aligeradas, ésta ultima micrométricamente ajustable.

Disponible a partir de mayo de 2009

PROTECTOR DE ESCAPE DE FIBRA DE CARBONO
Fabricado en fibra de carbono de 200 gr/m2 con una
capa de aislamiento térmico interior, se encaja en el
silenciador original aportando un look méas deportivo y
con una reduccion de peso uniforme.

Disponible a partir de mayo de 2009

PROTECTORES DE TALON DE FIBRA DE CARBONO

Fabricados en fibra de carbono de 200 gr/m2, se encaja en
los reposapiés estandar aportando un look mas deportivo y
con una reduccion del peso. También pueden encajarse en

los reposapiés ajustables.

Disponible a partir de mayo de 2009

DEPOSITO Y KIT DE BOLSAS TRASEROS

Fabricados en nylon y PVC, se desmontan facilmente y son

faciles de transportar gracias a sus practicas asas con
protectores de lluvia.

Disponible a partir de mayo de 2009










